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SR\ »TakZe musime zadit znova,” fekl Jan A. Kubita, ktery vede skupmu

* cyklotrialu pf Ceském dstfednim vjboru Svazarmu, kdyZ celd ta

kavalkada jezdci opustila Revnice a odsp&chala rovnou cestou na nedIni

SYAZARM\ postedni zavod Evropského pohéru do Belgie. V podstaté viichni jezdci

jsou totiz — kolaci. A tak se cely Pohér musi stihnout b&hem prazdnin. -

V Revnicich se totiz 16. srpna 1985 (to datum bude jednou pro nas

motocykiovy sport vyznamné) jel prvni mezinarodni cyklofrial. Pro zahraniéni jezdce
znamenal 3esty ze sedmi zavodl Evropského poharu. Pro nas znamenal Sok.

Do startu zbyva neceld hodina. Na hazenkaf-
ském hfisti v Revnicich to hluti jako v tle. Néval
otcd je u depa, kde koly vzhiru stoji asi 120
zdanlivé jednoduchych, neobvykie nizkych tria-
lovych kol. Kdo z naSich pfijel aZ dnes, dovida se
vzrudujici nmnnky .Podivejte se na tu lyZinu, my
jsme mysleli, Ze je tam proto, aby chréaniia fetéz.
Oni ji maji Sirokou, z duralu nebo z &eho, jako
treti, stabilnl kolo. Sko&i na ni, odrazi se od ni
a preskoti tfeba sedm paletl” — , Vidite, v3ichni
maijl pirellky a husti je mnohem vic, neZ my ty
nade, co jsou pro bikros. Jak by se to mélo
hustit?* — ,, Tamhle to kolo je z keviaru, fo je ten
plast, co se pouZiva na rakety a na ef jedniCky.
Jedno milimetrovy vidkno pry udri Ctyfi me-
traky! To kolo vAH néco pfes sedm Kkilo,
polovinu, co nade!"

Obchazeji tu lidé z odbytu i konstrukce
Velamosu, kfery ma je3té letos vyrobit pro
cyklotrial dva tisice kol. Zastupce Rubeny
z Nachoda zadina chépat, Ze bikrosové pneu-
matika tomuto sportu skuteZn& nemiZe vyhovo-
vat: ,,Ale dfiv jak za dva roky fabrika rozhodné
néco nového nezviadne!* Je tu Jan Landt
z Techniasportu, ktery zafal vyrabét vlastné
naderno nae prvni cyklotrialové kolo, Technia-
sport je totiz stavebni organizace (jesté letos
dod4a Svazarmu 1500 kol pro nejlepdi jezdce).
Tihle v3ichni se podivuji, jakou akrobacii kluci na
kolech pri iréninku pfedvadéli a co se viastn® po
téch kolech chce.

Prvni dva kontrolované dseky |sou umélé
piekdzky primo tady, na hfidti, dalSich deset

tekd nahofe v lese. Pfesné podle pravidel -
Evropy, maximélné dva Oseky umélé. Chiapci -

v dokonalych kombinézach z&Fivych barev
a s chovanim ramenatych sporioved protfelych
svBtem i nali v Ustroji v3elijaké si je prochazeji,
propoCitavaji, jak si budou muset poradit
s ka2dym centimetrem. Jen desetiletého Toméase
Bare3e, absolutniho vitéze prvniho roéniku Ces-
kého poharu, neni vidét, sedi nékde zalezly, od
piilnoci ho trépil prijem a zvracel. ,,To se mu
tedy pojede,” tiese se babitka, kiera hoi s roditi
vérné provazi po véech zdvodech. {A moZn& bylo
dobie, ¢ moc nevnimal ty skvéle vysifrojené
jezdce na skvélych strojich, Ze nebéhal .aZ do

tmy, jako tfeba Spandlé, nahofe lesem od .

jednoho kontrolovaného useku k druhému
a nedésil se; ¥e se pres ty balvany pad mostkem
neprenese dvéma skoky jako treba ten Fran-
couz, ale Ze si jako skoro kaZdy z nasich nejmii
jednou 3lapne, Ze se mu nezastavovalo srdce pfi
predstavd, jak se udrdi na svahu piikiejSim nez
sifecha, kde metr nad hladinou bahnité vodni
nadrie musi kolo otodit do protismé&ru a kam
zahuteli Zbyn&k Hladky a Franta Mrazek, kdyZ si
to kousek vedie vlera zkoudeli — moZnd.i to
Spetitkou pfispélo, Ze pfes slabost po probdéné

noci byl nakonec jedinym z nadich, ktery ve své -

kategorii zvit&zil.)
At je vlastné vSedni den, je tu uz pino divakd.
Jsou prekvapeni, kdyZ rozhlas hilasi, ze byl
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odstartovan prvni jezdec, Francouz Christophe
Riondet, a on misto aby jel, poloiil kolo pred

-prvnim kontrolovanym (sekem na zem, vyskogil

na palety a se soustfeddnym z&jmem si celou
sekci prohiéd|, jako by ji vid&l prvné. Divaci jsou
nedoftkavi — jak se da vyskoCit na-paletu
vysokou jisté tfi &tvri® metra s kolem? A kdyZ
— jak ale potomn dal? Pred dalSi paletou je totiZ

priirva, kde se musi doli, a ten prostor mezi neni -

tak 3iroky, jak je kolo diouhé. Jakpak se z ¢
pastitky dostane zase nahoru? Anebo tam
naproti — dalsi sekce zatina dobry metr vysokou
pfekéZkou ve tvaru stfechy: copak se takové
Spice d4 prejet? Kdyi uZ se kolo dostane nahoru,
musi tam nutné zastat viset!

_Riondet se vratil, vzal kolo a pomalu, bezchyb-
né projel. Potlesk! ,No jo,* komentoval to
s udivem kdosi z divakl, ,,do toho (zkyho se
musi s kolem naSikmot*

Druhy je Spanél Valentin Fontseré, katagane
Cadet. Prohlidka, a jako by se nad paletami
vzn4sel. Divéci boufi — GZasné! A ted prvni nas,
Martin Gombo3. Skale a skéade, dobu trva, nez
naskoti prednim a dotdhne nahoru i zadni, neZ
se srovnav té (zké mezefe, aby ziskal jistotu, Ze
na dal3i paletu naskoéi a nespadne zpé&t anebo
do strany, dlouho se dfe v neustalych poskocich,
ne se pripravi na dalsi prvek . Nakonec se mu
povedlo, nespadl, neSlapl si, Zédné trestné body,
ale je uhnany a zpoceny. Petr Cistecky, kategorie
Expert, se snad i trese po té ndmaze, a pfitom si
od samého zatatku nese uz pét trestnych bodl
— nejdfiv si $iapl (to by byval byl jeden trestiiak),

- ale pak z palety dokonce spadl. - o
Na tom prckovi Migueiovi Chaboudovi mohli
-divaci-oéi nechat. RiZové kolo, riZova kembi-

néza, mezi rukavy a krasnymi speciélnfmi rukavi-
cemi tenoucka, temné snéda predioktl. Jaké

v nich miZe byt sila? Poskakuje jako jelinek, ale

piesto pokratuje dost rychle; uZ jen seskok
2 posledni palety na zem — a za nulu!

Uz od této chvile, uZ od pnmf sekce byl zfejmy
ohromny rozdil v jezdecke Grovni nasich a té&ch,
co do Revnic pfijeli z Poharu v Rakousku. AZ
tihleti vystrojeni kluci sednou za Ffiditka motocy-
kit, nebudou mit konkurenci. Stity, kde se

cyk!otrial nejezdi, musi ze svétové sportovni’

apy zékonité vymizet.
nice jsou Sok. Nikdo iotxz nepfedpoklédal

7o rozdil mezi naSimi a ostatnimi -evropskymi
* jezdei bude hiavn& ve vy33ich vékovych katego-
- rifch tak propastny. Na dvanécti kontrolovanych

tsecich, které se jely trikrat, mal vitdz jen &tyfi
trestné body. Osm dalSich jezdci tvrdé bojovalo
v rozmezi do deseti frestnych bodl, a na3
nejlepsi, Josef Dressier z Viadimi_{kategorie
Infantif), pch nasbiral 38 a Patrik Smid dokonce
40.

- Ale jak také jinak? A2 do Revnic cyklotrial ve
- skuteénosti nevidél nikdo jiny, nez Petr Hida, ato

bylo uZ pfed tfemi roky. Ti, kdo na sebe vzali
udal zaloZit ho a roz&ifit u nas, si viechno cucali
2 prstu — prvky i metodiku tréninku. A teprve se

rozjizdi vyroba kola, které konstruk&né vychézi
z montesy vyrobené v roce 1982. Je velika
chyba, Ze nikdo nevyhnal organizatory toho
tichého trialu aspoil na jediny podnik do zahra-

ni¢i, Ze oni sami nedokazali prosadit poZadavek

vyjet tam.
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Kdy2 jsme po Revnicich usedii s Janem A.
Kubitou, bylo o &éem hovofit. Treba o vycviku.
»PFi$ jsme hnali vycvik dopfedu,” fekl, ,,netrvali
jsme dostateéné na skutené absolutnim zviad-
nuti kaZdého zékladniho prviku. Oni ovladajf kolo
dokonale. Pfiklad: jedou po zadnim kole tak
diouho a tak daleko, jak sami chtéjl. Nasi

‘nejlepsi ujedou prosté jen d4l, neZ ti méné dobfi,

ale nakonec taky spadnou. Nebo jejich seskok
Z prekaFky — jako kdyZz hupnou do pefinky. Nas
jezdec na zem Zuchne, aZ praskaji kosti i kolo.
Oni délaji pomoci brzd a razl ve 3lapadiech
pfiskoky do kopce dlouhé plil metru metr,
zatimco nadi tam s velkou fyzickou namahou
hrozné dlouho skatou a vylerpévaji se . . . TakZe
musime zaé&it Gpiné znova, jinak."

Nejlep3i zahraniéni jezdci startovali na Sesti
prototypech $panélské firmy Montesa, kieré
jesté nelze koupit, tovarna vyjedou teprve pFisti
rok, a na montesach vibec jelo snad 80 %
cizinci. Radkovi Hrehorovi v tydnu pfed utkanim
praski pfi tréninku tfikrat za sebou ram nasi
jiskry a vysypal se mu naboj zadniho kola,
Mirkovi Lysému déval otec do prasklych Fiditek
jesté jednu vyztuhu. Starosti s nadimi koly bylo
na viech strandch vic neZ dost. Navic jezdci,
ktefi-si mohli sednout na nékterou montesu &i
francouzské torpedo, v&dl, ¥e v3echno neni jen
v tréninku jizdy, ale také v hmotnosti kol. A vedle
toho Techniasport vyrabi jen jeden typ, sedmi-
osmilety kluk musi udfit stejné kolo jakc ten
o deset let star$i. Kolik pak zbyvd nadéji, Ze
takové dité po pofatecnim nad3eni vSechno
nevzda?

0d klukd, ktefi si v Revnicich cizi kola okusili,
se rozéifila dost znagnd nespokojenost s nasi
jiskrou. Jak dalece je opravnéna?

Jan A. Kubita, spoluautor tohoto kola, si
srovnaval postfehy: ,.Velamos pro trial kolo
nevyvijel, je prizptisobené z bikrosového — mé
jinou pfedni vidlici. Ale i za to jsme Velamosu
zatim vdé&éni, mame aspon co nabidnout pro

zaGatek té spousté klukd, ktefl chi@ji jezdit.

Povim vam, v &em jsou probiémy .. ."

Problém s jiskrou je v materidiu. Posledni kola
maji rémy z trubek pouZivanych na pfivod vody
do chladitl kodovek, ohnou se i v ruce. Jsou
problémy s brzdami, a bez brzd to nejde. Ale
celkovd je nade kolo kvalitng$i nez tieba
montesa. Ma samomazni loZiska, jisté lepsi
predni vidlici, pevn&jai vyplety . .. Nékolik mon-

_tes u nds jezdi a ti kluci maji s jejich GdrZbou vic

prace nei s jiskrami. Montesy jsou prosté
konzumni kola urfend pro jednu sezénu nebo
i mifi, tovarna kaZzdoro&né vyviji novy typ.

Ani ve statech, kde se jezdi Evropsky pohér,

neni kolo pro trial normaélné ke koupi. Zatimco:

bikrosové kolo mé kaZdy obchodni dim (ve
$pitkovém provedeni stoji napfiklad v NSR
kolem 200 marek), montesu vedou specializova-
né prodejny motocykil — vidyt je to viasiné
trialovy motocykl bez motoru. Montesy v Zeleze,
s deelovymi rafky, zhruba na Grovni jiskry, stoji
kolem 600 marek; ve SpiCkovem provedeni
— chrommolybden, chrommangan, durali, sto-
procentni brzdy — aZ 1100 -marek A to neni
nepodstaina &astkal <

Daldi problém je v tom, fe- ;uskra je pro malé
kluky i87kd a velkd. Téch Zest montesdckych
prototypd, co bylo v Revnicich, mé rozvor od 910
do 1300 milimetr(, zatimco nase kola paulalné

fisic. V&I 11kg, na%e az 14, a se viemi

Opravami, kieré dokaze udélat Sikovny tata, se
neda odlehtit o vic neZ plldruha kila. M4 svétiost
29 cm proti nadim 33, sniZenim 18Zi3t& se na nich
lip drZi stabilita . i

Nebo takova zdénlsvé melitkost jako je
Slapka,” Fikd J. A. Kubita: ,,My méme Slapky
(zké kviili lep$l prijezdnosti terénem. V Revni-
cich jsme ale vidé&li Gpiné jiné pojeti — oni maji
Sirokou 3lapku, v terénu se o ni opfou
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a nepovazuji to za Slapnufi, netresta se to. Vidéli
jsme prosté fadu véci, o kierych jsme neméli
tueni, které nemame nebo neumime, a musime
je rychle zvladnout.

KdyZ jsme zacinali, méli jsme pocit, Ze plnime
nezbytnou povinnost pro na$ motocyklovy sport.
Ale jak se ukazuje, zatiname pinit povinnost
i vi&i daldim socialistickym zemim, které v nas
vidi dnes to, co my vidime ve Spanélskem,
francouzském, italském cyklotrialu, vzor, kiery je
tfeba dostihnout. Soudruzi z Némecké demokra-
tické republiky nds poZadali o pomoc, jezdime
tam a pred4vame jim své zkuSenosti, ozvali se
taky Poléci. ..

V kaZdém pfipadé budeme muset prizplsobit
nasi techniku, a budeme si to muset délat sami,
protofe pFesvadgit vyrobce, aby ta kola délal
k obrazu nademu, se nam asi nepodafi. Taky to
nemaji snadné. Aspoii toho kdybychom dosahli,
e by nam kaidy rok vyrobili par desitek
specialnich kusil pro $pickove jezdce!"

X X X

Na 1300 metri dlouhé trati v Revnicich se mezi
kontrolovanymi Gseky tfepotaly blondaté kudr-
linky malého Petra Maska. Vidycky, kdyZ pfed
daldi sekci uZ pobledly l(navou sousiredéné
pozoroval kaidy pohyb jezdce, ktery ji pravé
projizd&l, chtéli mu rodite vnutit douSek mostuy,
housku se Sunkou, kousek Cokolady. Ani se
neohléd!: ,.Net Nechci! Nemam chut!“ To abso-
lutni soustfedéni ditéte bylo iZasné.

KdyZz maly Fritz Beutele spadl a vzdal hned
prvni sekci, vyhrkly mu z o&i zoufalé slzy. Byl
hodné maly, trat byla pro néj t#6Zka, moc toho
je5t& neumél, a tak sbiral dalSi a dalsi trestné
body. Ale uz neutrousil slzi¢ku, uz jenom zatinal
zuby ... a jel dal, za kaZdou.cenu dai!

L, D

Trialistu motocykl z lecéeho wytdhne, ale
s kolem musi jezdec’ dokézat vSechno sam.
Napadlo mé: Jaci lidé vyrostou z t&ch chlapci?
Ten tichy trial je bezesporu formuje pro cely
Jivot. Silnou vili, odvahu, postreh, uméni rychle
a spravné se rozhodnout, viestrannou fyzickou
a brannou pfFipravenost — ktery ze sporti pro
déti a mladez vklada do budouci generace
takové devizy?

Revnice byly Zok. Ale cyklotrial musi mit
zelenou!

Foto Jiti MARSICEK

Evropsky pohar

se jezdi ve Spanélsku, Francii, Italii, v NSR,
v Belgii a v Rakousku v 3esti vékovych
kategoriich (v zavorce uvadime pocget
startujicich v jednotlivych kategoriich
v Revnicich).

1. kategorie — Expert — narozeni 1966
a dfive

(38p., 2 Frc., 2It,, 2 NSR, 1 Belg., 5 CSSR)
2. kategorie — Juvenil — narozeni
1967—8 ;

{7 3p., 2 Frc., 3 It., 1 NSR, 2 Belg., 7 CSSR)
3. kategorie — Cadet — narozeni
1969—70

(7 Sp., 6 It., 2 Rak., 2 Belg., 5 CSSR)

4. kategorie — Infantii — narozeni
1971—2

(3 Sp., | It, 2 Rak., 2 Belg., 5 CSSR)

5. kategorie — Alevin — narozeni 1973—4
(3 8p., 4 It., 1 Rak., 1 Belg., 11 CSSR)

6. kategorie — narozeni 1875 a pozdé&ji
(28p., 1 Frc., 4 t., 1 Rak., 1 Belg., 4 CSSR)




